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Galata-Pera mekansal bicimlenme 6zellikleri ile arazi kullanimi

Meltem GUNDOGDU*, Hale CIRACI
ITU Mimarhk Fakiiltesi, Sehir ve Bdélge Planlama Béliimii, 34437, Taskisla, Taksim, Istanbul

Ozet

Calisma Galata-Pera bélgesinin, Istanbul tarihsel gelisim siireci icinde mekansal bicimlenme ozellikleri ile
arazi kullamim ozellikleri arasindaki etkilesimin ortaya ¢ikartilmast amaciyla yapilmistir. Sehirsel alanin
bicimsel yapilanma analizinde, Alan Dizimi Analiz Modelinden yararlamimistir. Galata-Pera Bélgesi 17.
vy 'dan bugiine hat ag ériintiisii 6zellikleri ile incelenmistir. Alanin hat agi bicimlenme yapisinin sayisal ola-
rak hesaplanabilmesini saglayan ‘“eksensel haritalarin” ve bicimlenme ozellikleri parametrelerinden alan
biitiintinde hatlarin birbirleri ile olan iligkilerini gosteren “biitiinlesme (R-n)” degerlerine iligkin ¢ekirdek
haritalarimin olusturulmasinda, Axman bilgisayar programi kullanilmistir. Sonug¢ olarak, Galata-Pera bol-
gesinde, genellikle “Ticaret” alanlarinda biitiinlesme degerlerinin yiiksek, “Konut” alanlarinda biitiinlesme
degerlerinin diisiik oldugu, biitiinlesme ¢ekirdeginin akslarin dogrusal yapilanmastyla devamlilik gosterdigi
bulunmus olup, Istanbul’'un Tarihi Merkezi Is Alam olan Galata-Pera bélgesi sehirsel gelisiminde degisimin
islevsel olarak, bicimsel yapryla baglantili oldugu ortaya ¢cikartilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Mekansal bicimlenme ozellikleri, biitiinlesme degeri, alan dizimi, eksensel harita.

Spatial morphological properties and land use of Galata-Pera
Abstract

Cities grow in time by the affects of spatial, social, economic and cultural factors. Along with that growth,
spatial differentiation and spatial transformation occur in urban spaces. Dealing with cities in their entire-
ties is only possible by the spaces’ coming together or by the understanding of the relational structure in
their differentiation. Spatial relations can be explained with the configurational properties in the morpho-
logical structuring of the urban space. The configurational properties of the field puts the accessible ways
forward and attracts the movement from source to the target, this movement affects the place of functional
location choice in general formation. This is the interaction between the urban land use properties and spa-
tial configurational properties.It is crucial to research the spatial transformations in potential togetherwith
spatial configurational properties in order to discover the land utilization imbalances as the relational struc-
ture of the urban space in urban growth process is comprehended. The study was held for the exposal of the
interaction between the spatial configurational properties and land use properties of Galata-Pera district in
the historical growth process from 17th century to today. The Space Syntax model was utilized for the mor-
phological structuring analysis of the urban system and axial maps and integration core maps established
with global integration values (R-n) which is the global parameter of configuration were utilized. “Axman”
computer software was utilized for the establishment of those maps. Consequently, it was evidenced that the
urban change is functionally connected with the morphological in Galata-Pera district.

Keywords: Spatial configuration properties, integration value, space syntax, axial map.
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Galata-Pera bolgesi mekdnsal bi¢cimlenme ozellikleri

Giris

Sehirler yap1 elemanlarindan olugan makro sis-
temler ve sosyo-ekonomik mekansal degerlerle
iliskiler i¢indeki aglar biitiiniidiir. Zaman i¢inde
mekansal, toplumsal, ekonomik ve kiiltiirel fak-
torlerin etkisiyle gelisirler. Bu faktorlerin meka-
na yansimasi, sehirsel biitlinliik icinde mekansal
farklilagsmalara ve mekansal doniistimlere neden
olmaktadir. Mekanlarin anlamli biitiinler olus-
turma silirecinde bir araya gelmelerindeki en
onemli nokta iligkisel yapilaridir. Mekansal ilis-
kiler sehirsel alanin bi¢imlenme o6zellikleri ile
aciklanabilmektedir.

Sehirsel alanin bi¢imlenme 6zellikleri dogrudan
erisilebilir yollar1 ortaya koymaktadir. Insanlar
kolay hareket ettikleri alanda yollar1 olusturur-
lar. Bu harekete bagh olarak fonksiyonlarin yer
seciminin genel bicimlenme i¢indeki yeri de et-
kilenmektedir. Ayrica sehirsel islevin tiiriine go-
re yerlesecegi morfolojik ozellikler farklilik
gostermektedir. Baska bir deyisle, mekansal
form yapilanmasi1 farkli iglevsel potansiyeller
sunmakta ve hareket yoluyla baz1 mekanlar1 di-
gerlerine gore ayricalikli kilmaktadir. Bu sehir-
sel arazi kullanim Ozellikleri ile mekansal bi-
cimlenme Ozellikleri arasindaki iliskidir. Sehir-
sel alanlarin gelisim siirecinde mekansal bigim-
lenme Ozellikleri ile arazi kullanimi arasinda
karsilikli etkilesim vardir. Sehirsel gelisim stire-
cinde arazi kullanimi ve mekansal bi¢cimlenme
ozelliklerinin birlikte arastirilmasi sehirsel tasa-
rim calismalarinda sehir sistemlerindeki arazi
kullanim dengesizliginin ve buna bagli olarak
potansiyel alanlardaki mekansal doniisiimlerin
anlasilmasinda ¢ok énemlidir.

Bu cercevede, Istanbul Merkezi Is Alanmimn Av-
rupa kesiminin geleneksel (Emindnii-Beyazit)
ve c¢agdas Dbolgelerini (Sisli-Mecidiyekoy-
Maslak Aksi) baglayan parca olan, mekéansal
morfolojisinin temeli Batililarca atilan Pera’dan
baslayarak gelisen Istanbul Merkezi s Alani
Beyoglu Alt Bolgesinde Galata-Pera Bolgesi
calisma alani olarak secilmistir. Istanbul’un ta-
rihi is merkezi alani olan Beyoglu gelisim siireci
icinde eski Onemini yitirmeye baglamistir. Bu
calismada amac¢ Galata-Pera Bolgesinin tarihsel
gelisim siireci icindeki mekansal bigcimlenme

ozellikleri ile arazi kullanim 6zellikleri arasin-
daki etkilesimin ortaya cikartilarak, mekansal
iliskilerin anlasilmasidir. Calisma alaninin me-
kansal yapisinin anlagilmasinda Alan Dizimi
(Space Syntax) analiz modelinden yararlanil-
mistir. Calismanin  bigimlenme 6zelliklerinin
analizlerinde ve biitiinlesme degerlerinin hesap-
lanmasinda eksensel haritalar ve biitiinlesme ge-
kirdek haritalar1 kullanilmistir. Eksensel harita-
larin ve ¢ekirdek haritalarinin olusturulmasinda
Alan Dizimi Analiz modeli {izerine Londra’da
“Space Syntax” Laboratuarinda gelistirilen sa-
dece Machintosh tipi bilgisayarlara yiiklenebilen
“Axman” bilgisayar programi kullanilmistir.

Alan dizimi analiz modeli ve

bicimlenme parametreleri

Alan Dizimi analiz modeli mekanin bigimlenme
ozellikleri tizerine gelistirilmis bir modeldir. Bu
modelde yapilar ve sehirler iizerinde yapilan ¢a-
lismalarda mekanin geometrik diizenlerinden,
geometriden ¢ok topolojiye yakin olan mekan-
fonksiyon sebekesi iizerinde durulmaktadir. Bu
geometrik sezgiden ¢ok, giinliikk alan kullanimi
ve hareketi ile kendilerini aciklayan sebekelerin
tanimlanmasi anlamima gelmektedir. Alan Di-
zimi Analiz Modelinin temelinde felsefe bili-
miyle esdegerdeki sistemler biitiinii yatmaktadir.
Felsefe beyin ile dis diinya arasindaki iliskiyi
aciklamaya calisir. Model kuramsal yapisi ile
insan -form, fonksiyon-mekan kavramlar1 ara-
sindaki iliskiyi agiklamaya caligmaktadir. Sehir-
ler ve yapilar maddeden kiiltiire sosyal ¢evrele-
rin tam tersine olarak, gergek diinyaya tanimla-
namayan iliskisellikler verilen yerlerdir. Alan
Dizimi Analiz Modeli ile mekanin bigimlenme
yapisinin anlagilmasinda tanimlanamayan dii-
zenler i¢in dil gelistirilmistir.

Sehirsel mekani modellerken mekanin sokak,
meydan vb. bir tliir geometrik bi¢im olarak dii-
sinme aliskanlig1 insan davranisi ile bos bigim
arasindaki iliskiyi tasavvur etmeyi gli¢lestirmek-
tedir. Mekanin insan topluluklar iizerindeki et-
kisi birbiriyle iligkili mekanlar sistemi diizeyin-
dedir (Hillier vd., 1993). Mekansal semalari
analiz etmek i¢in Once basit geometriyi unut-
mak, insanlarin mekansal davranislarini diistin-

157



M. Giindogdu, H. Ciract

mek gerekmektedir. insanlarin dogrultular bo-
yunca hareket etmeleri ve i¢cbiikey mekanlarda
toplanarak konugmalar1 insan faaliyetlerinin do-
gal bir geometrisi oldugunu gdstermektedir. Ha-
reket ag1 biciminin baslica 6zelligi “yaya hare-
keti” yoluyla bazi mekanlar1 digerlerine gore
ayricalikli ve {istiin kilmasidir (Hanson, 1989).
Klasik kuramda, yaya hareketi yalniz arazi kul-
lanim bi¢imi ile agiklanmaktadir. Bu agiklama-
nin yeterli oldugunu kabul edebilmek i¢in, se-
hirsel hareket aginin genel bigimlenme 6zellik-
lerinin yaya hareketi lizerinde ve yayay1 kendi-
sine ¢eken schirsel islev tlizerinde etkisi olmadi-
gindan emin olmak gerekmektedir.

Sekil 1. Tek hatl secenek

Sekil 2. Cok hatli secenek

Ornegin Sekil 1°de yolun bir tarafindan diger
tarafina olan tiim hareketler anayoldan gegmek
zorundadir. Bi¢imin metrik olarak bozulmasi
halinde de bu bdyle olacaktir. Sekil 2°de daha
karmasik bir durum goriiliir. Burada bigimlenme
yapist ve hareket arasinda daha az belirleyici bir
iliski vardir. Erisilebilirlik agisindan en kisa
yonler secilir. Sekil 1’e gdre ¢evre yollar ana
yoldan daha az yogun olacaktir. Sekil 2°de iki
onemli merkezi dikey eleman diger ¢evresel di-
key elemanlar i¢inde en kisa yonler olarak tercih
edilen ve en ¢ok kullanilacak yollar olacaktir
(Hillier vd., 1993). Planin olas1 yonler sistemi
olarak kabul edilmesi durumunda bigimlenme
yapisinin harekete “dogrudan” etkisi ve planin
hareketlerin ve hedeflerin sistemi olarak kabulii

halinde ise, bicimlenme yapisinin harekete “ta-
mamlayict” etkisi acik olarak goriilmektedir. Se-
hirsel islevler, genel bicimsel 6zellikler ve hare-
ket arasindaki karsilikli bagintilarin incelenmesi
de bi¢cimin hareket ve islev iizerindeki etkisini
acikca ortaya koymaktadir. Herhangi bir islevin
genel sehirsel sema igindeki yerinin kararinda
bigimsel Ozellikler etkili olmaktadir. Bir ilkoku-
lun etki alaninin her noktasindan en kolay erisi-
lebilen alanda yerlestirilmesi gibi (Hillier ve
Hanson, 1984). Cekici islevin tiirline gore yerle-
secegi morfoloji farklidir. Bu nedenle bi¢im dog-
rudan islevi etkiler. Islevin yeri belirlendikten
sonra islevin kendisi degisen yogunluklarda yaya
hareketi ortaya ¢ikarmaktadir. Bu agiklamalara
bagli olarak Sekil 3’te islev, bicim ve hareket
arasindaki etkileme yonleri goriilmektedir.

Islev

/N

Bi¢imlenme Hareket

Sekil 3. Bicimlenme - Islev - Hareket

Bi¢cimlenme dogrudan erisilebilir yollar1 ortaya
koymaktadir. Insanlar en kolay hareket ettikleri
alanda yollar1 olustururlar. Boylece, harekete
bagh olarak islevlerin genel bigimlenme i¢inde-
ki yeri de etkilenmis olur. Ticaret islevinin en
cok gecilen alana yerlestirilmesi gibi. Bu etkile-
sim Sekil 4’te goriilmektedir.

Islev

—>

Bigimlenme Hareket
Sekil 4. Bicimlenme - Islev - Hareket

Bu iki durumun birlestirilmesi ile Sekil 5’te go-
rlilen ticlincii bagint1 ortaya ¢ikmaktadir.
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Islev

/N

Bigimlenme Hareket

Sekil 5. Bicimlenme —islevsel- hareket

Sekil 5’te islev, bicim, hareket liggeninde hare-
ket ile iglev arasinda karsilikli bir etkilesim ol-
masina karsin, bicim hem hareketi hem islevi
tek yonlii olarak etkilemektedir. Hareket iizerin-
de hem bi¢im hem de islevlerin etkisi vardir. Bu
nedenle islevlerin alanda, sehirsel sistemin bi-
cimsel mantigina dikkat edilerek dagitilmasi
rasyonel igleyisi saglayacaktir (Kriger, 1979).
Dogal hareket, hareketin temelde mekansal bi-
cimlenme 6zelliklerine dayandigi sehirsel sebe-
kenin dogal islevsel iiretimidir. Genel olarak
alan kullanimi1 ve hareket ayri olarak ele alin-
maz. Bir sehirsel sebekedeki dogal hareket se-
bekenin bi¢cimlenme yapisiyla belirlenen sehir-
sel yaya hareketinin oranidir. Sehirsel sebekeler
kendiliginden olusum yerine bir ¢esit potansiyel
karsilasma ve sakinmanin olasi alanini yaratmak
icin olusturulurlar. Dogal hareket ayn1 zamanda
kiiltiirel dogal degiskenlerden etkilenen bir
olaydir. Sehirsel sebekeler kiiltiirel iirtinlerdir,
clinkii farkl kiiltiirlerde sehirsel agin farklt me-
kansal 6zelliklerini yansitmaktadirlar (Hillier ve
Adrian, 1973). Dogal hareket kavrami, sehirsel
sebekenin yerel ve biiylik 6l¢ekteki yapisinin
analizinde kullanilan yeni tekniklerin uygulan-
masinda 6nemli bir ara¢ olmustur. Alan dizimi
analiz modeli teknikleri, hem hareket modeli
olusturmada dogal hareket tahminini yapmakta,
hem de sehirsel sebekelerin gelisimlerindeki bi-
cimlenme yapisinin anlasilmasini saglamaktadir
(Hillier vd., 1993). Onemli olan sehirsel sebeke-
lerin bi¢imlenisindeki diizen ve diizensizlik
ozellikleridir. Sebekedeki bozulmanin iyice an-
lasilmasi1 ve tanimlanmas1 yontemin uygulanma-
st agisindan sarttir (Hillier ve Hanson, 1984).
Analiz yonteminde sehir sebekesi yapilarin top-
landig1 ve siralandigi yollar ile olusan hat ag
Oriintiisti olarak tanimlanacaktir. Sehirsel sebeke

her zamanki gosterim dilizeninin tersine bos
alanlar siyah, yap1 adalar1 beyazla gosterilmek-
tedir. Birgok sehirsel sebeke geometrik diizenle
olugmus Sekil 6°da goriilen ideal sebeke gorii-
niimiinde degil, Sekil 7°de goriilen diizensiz se-
beke goriinlimiindedir (Hillier vd., 1993).

Sekil 6. Diizenli sehirsel sebeke goriiniimii

R

Sekil 7. Deforme sehirsel sebeke goriintimii

Bu durum analizlerde zorluk olusturmaktadir.
Gosterim bigimin kendi geometrisinden daha az
ayrintili olarak siireklilik ve diizensiz yapilanma
olusumuna geometrik diizenlilikle karsilastirma
yapilarak olusturulmaktadir. Sehirsel sebekeler
biitlin diizenliliklerin daha ¢ok veya daha az de-
recesi ile birbirlerini kesen hatlardan olusan
formlardir. Sistemdeki potansiyel hareketi ¢eker
ve iligki tiretirler. Bu baslangic hedef seyahatleri
ve yonleri ile gerceklesmektedir. Analiz mode-
linde sebekenin bu ozellikleri gbz Oniine alina-
rak olusturulan bicimlenme parametrelerinin
hesaplanmasin1 saglayan acik alan haritas1 ve
eksensel harita kullanilmaktadir (Hillier vd.,
1993). Tiim sehirsel agik alanlar belirlenir ve en
biiylik dis biikey mekanlardan baglanarak “agik
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alan” haritas: olusturulur. Sekil 8’de acik alan
harita 6rnegi goriilmektedir. Asil kullanilacak
olan altlik bu harita tizerinde alam1 dogrusal ola-
rak gecen akslarinin tiimiiniin islenmesiyle olus-
turulan “Eksensel Harita”dir. Eksensel haritalar
yerlesme icinde hareket etmekte olan bir kiginin
bir mesafeden c¢esitli yonlere baktiginda, en
uzun gorlis mesafesinin ne uzunlukta oldugunun
saptanmasini saglamaktadir. Bu haritalar bir
yerlesmenin, kamuya ait tiim acik alanlarinin
icinden, hi¢ kesilmeksizin gegen en uzun ve mi-
nimum dogrular1 elde edecek sekilde c¢izilir.
Boylece bir sistemin boyutlar1 metre yerine,
dogru sayilar1 cinsinden ifade edilir. Eksensel
haritalar yap1 blok formlarin1 geometrik olarak
veren algoritma serilerinin bilgisayarda kulla-
nilmasiyla otomatik olarak c¢izilebilen, hatlar
arast bagintilarin olusturdugu rastlantisal dizey
ve her eksensel hattin numaralandig1 dizey su-
numuna cevrilebilen haritalardir (Cerderia vd.,
1996). Sekil 9°da eksensel harita 6rnegi goriil-
mektedir .

Sekil 8. A¢ik alan harita ornegi
(Hillier, 1996)

Sekil 9. Eksensel harita 6rnegi (Hillier, 1996)

Alan dizimi analiz yoOnteminde bigimlenme
ozellikleri iki grup parametre ile ifade edilmek-
tedir. “Biitiinlesme degeri” adi1 verilen hatlarin
genel bigimlenme igindeki yerini ve genel sis-
temle biitlinlesme derecesini tanimlayan Olgiit
ve yerel bicimlenme 6zellikleri gosteren “bagin-
t1 ve kontrol” degerleridir. Bu 6lciitlerin sayisal
olarak hesaplanmasi i¢in yerlesimin agik alan ve
eksensel haritalarin ¢izilmesi gerekmektedir
(Hillier vd., 1993). Eksensel haritalarla yapilarin
ve dis cevresinin erisilebilirligi saglanarak hatlar
dogrultusundaki iliskilerin ortaya g¢ikartilmasi
saglanmaktadir. Bu genel yonlenmede dogal
olarak hareketin varligir goriilmektedir. Daha
uzun hat agik bir agidan bir bina cephesine dik-
kat etmeye, daha kisa hat ise dogru acidan bina-
ya dikkat etmeye yonlendirir. Bu hat mantigidir.
Bir sehirsel sistemde dogru hat iligkisinin kulla-
nildig1 yerde, daha kiiciikk 6l¢cek ve mekansal
olarak daha karmasik alanlar1 aciklamak ve bun-
lar1 biiylik Olgekli sehirsel sebeke sisteminden
gorilinebilir yapmak miimkiindiir. Sehirsel “hat
ag1” oOzellikleri, sehrin biitiinsel yapilanmasin-
daki en 6nemli veridir. Basit bir gézlem yapildi-
ginda, hatlarin diger hatlara gore ortalama derin-
liginde, oldukga biiyiik farkliliklar oldugu go-
rilmektedir. Sistem icindeki harekette sebeke-
nin etkisini yoneten bu farkliliklardir. Digerine
daha az derin olan daha ¢ok hareket, daha ¢ok
derin olan daha az hareket ¢eker (Hillier, 2001).

Bu derinlik, sehrin bigcimlenme 6zellikleri olarak
sehrin kendini belirleyen hatlarinin  “biitlinles-
me” (integrasyon) degeri ile hesaplanir. Biitiin-
lesme degeri; her hattin sistemdeki tiim hatlarda
n ortalama derinlik degerinin hesaplanmasi ile
bulunur. Bu alanin tamamina iligkin biitiinlesme
(R-n) degeridir. Tiim sehir planlar1 i¢in uygula-
nabilmektedir. Ayrica en énemli lokal deger, bir
sehirsel alan i¢inde her hattin kendine 3 hat de-
rinlikte olan hatlarla iligkisini tim ydnlerde ve-
ren “yerel biitiinlesme (R-3)” degeridir. Bi¢im-
lenme analizinde global biitiinlesme (R-n) dege-
ri, hatlarin genel bicimlenis i¢indeki yerini ve
genel sistemle biitlinlesme derecesini tanimla-
yan degerdir. Biitlinlesme degerleri sehirsel se-
bekelerin biitiin ve yerel goriinlimlerinin bigim-
lenme yapisin1 gostermektedirler (Hillier ve
Hanson 1984). Biitiinlesme degerlerinin bulun-
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masinda ilk asama her hat i¢in “ Ortalama De-
rinligin (OD)” hesaplanmasidir. Ortalama derin-
lik her hat i¢in kendisi hari¢ alanin tiimiinii olus-
turan diger hatlarin kendisine baglanma derece-
sine gore hesaplanmasi ve bu degerlerin topla-
narak ortalamasinin alinmasiyla bulunmaktadir.
Daha sonra Biitiinlesme degerinin tersi olan
“Asimetri Degeri” formiil ile hesaplanir. Asi-
metri degerinin formiilii asagida goriilmektedir.
K= Toplam hat sayisini géstermektedir.

(D -1)
Asimetri Degeri = (1)
K- 2

Baglant1 degeri; bir sehirsel sistemde her hattin
dogrudan erisilebilecegi hat sayisina iliskin de-
gerdir. Yani hatlarin birbirlerine baglanma dere-
celerini dlger. Bir sehirsel sebeke eksensel hari-
tasindaki her hattin baglanti degeri kendini ke-
sen ve kendine baglanan hat sayisinin toplamina
esittir. Ornegin iki numarali hattin baglant1 de-
geri 7°dir. Sekil 10°da iki numarali hatta bagla-
nan hatlar goriilmektedir.

INAYAN

Sekil 10. Iki numaralr hat baglantist

Kontrol degeri ise bir hattin komsularina ve kom-
sularindan digerlerine olan erismeyi kontrol etme
derecesini gostermektedir (Hillier vd., 1987a).
Her hat kendine baglanan veya onu kesen bir n
degerine sahiptir. Her hat bu nedenle komsu ol-
dugu her hata 1/n degeri verir. Bir hattin kendine
baglanan ve onu kesen tiim hatlarin 1/n miktarla-
rinin toplami kontrol degerini verecektir.

Iki numarali hatta baglanan 1-3-4-5-7-8 ve 9
numarali yedi hat vardir. Her birinin verdigi I/n
degerleri toplami 1/3 +1/4+ 1/2+ 1/5 + 1/3

+1/3+1/2 = 2.45°dir. Sekil 11°de iki numarali
hattin kontrol alan1 goriilmektedir.

3
/
Sekil 11. Iki numarali hattin kontrol alam

Bi¢imlenme parametrelerinin birbirleri arasindaki
korelasyonla sehirsel sebekenin form anlasilabi-
lirligi aciklanabilmektedir. Ayrica alanin kavra-
nabilirlik 6zelligi, mekansal bi¢cimlenmenin se-
bekenin parcalarindan nasil goriindiigii ve biitlin
sebeke icindeki yeri arasindaki iligskinin analizi
ile 6l¢iilebilmektedir. Bu biitlinlesmenin dagilimi
olarak tanimlanmaktadir. Hillier mekansal bi¢im-
lenmenin lokal dl¢iisii ile global 6l¢iisii arasinda-
ki korelasyonla “kavranabilirlik” i¢in bir metrik
cetvel gelistirmistir (Hillier vd., 1987b). Sehirsel
alanda yerel ve daha biiyiik 6lgeklerde hareket
olmaktadir. Biiyiikk Olgekteki seyahatler dogal
olarak, daha biitiinlesmis ve Oncelikli alanlara
yonelecektir, daha yerel seyahatler ise lokal ola-
rak biitlinlesmis olan alanlara yonelecektir. Se-
hirsel sistemin farkli Olgeklerinde, biitiinlesme
degerleri arasindaki iligkinin anlagilmasi, parcalar
ve biitlin arasindaki iliskinin anlasilmasinda
anahtardir (Hillier, 1996). Model bu ozelligi ile
sehirsel alan biitiiniinde merkez alanlarin diger
sehir pargalariyla iliskilerinin anlagilmasini sag-
layarak, gelecege yonelik planlama kararlarinin
verilmesini destekleyici niteliktedir. Bu baglam-
da Galata-Pera bolgesinde sehirsel bi¢imlenme
Ozelliklerini sayisal verilere doniistiiren, eksensel
harita ve bicimlenme parametrelerinden biitiin-
lesme degerleri (R-n) ile arazi kullanim &6zellikle-
ri karsilastirmasi yapilmastir.

Tarihsel siirec icinde Galata-Pera

bolgesi biitiinlesme dagilimi
Insan beynindeki “haritanin” bilingsiz olusum
siirecinin anlasilmas1 06zellikle alana hareket
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eden insanlarla faktorler arasindaki korelasyo-
nun aragtirtlmasini gerektirmektedir. Gergekte
hatlar ve alanlarin bir araya gelislerindeki sistem
cesitlenmesinin olugsmasinda farklilagma derece-
lerini belirleyen biitiinlesme degerlerinin dagi-
limidir (Hillier 1996). Alanin bigimsel yap1
farklilasmasiyla ortaya ¢ikan biitiinlesme dagi-
lim Ozellikleri insan aktivitelerinin yapilanma-
sinda da onemli etkidedir. Bu ¢ercevede 17.
yy’dan bugiine donemsel olarak Galata-Pera
bolgesine iliskin biitiinlesme degerleri dagilimi
ile konut-ticaret ayriminda islevsel yapilanma
karsilastirilarak, sehirsel islev-sehirsel bigim-
lenme arasindaki etkilesim ortaya ¢ikartilmistir.
Mekansal bigimlenme 6zelliklerinin anlagilmasi
icin ilk 6nce c¢alisma alaninin eksensel haritalari
hazirlanmistir. Bundan sonra bigimlenme para-
metrelerinden biitiinlesme (R-n) degerleri ile
sehirsel sebekelerin biitiinlesme degerlerinin sis-
tem icinde ne sekilde dagildiklarini ve bigim-
lenmeyi ne sekilde etkilediklerini gosteren “ge-
kirdek haritalar1” olusturulmustur. Cekirdek ha-
ritalarinda koyu renkli akslar mekansal yapi-
lanma i¢indeki yliksek derecede biitiinlesmis
alanlari, acik renkler ise daha az biitiinlesmis
alanlar1 gostermektedir. Eksensel haritalarin ve
cekirdek haritalarinin olusturulmasinda Alan

Dizimi Analiz Modeli i¢in gelistirilen “Axman”
bilgisayar programi kullanilmistir.

17. yuzyil

Bu yiizyilda alanin kendini belirleyen hatlariin
genel bigimlenme igindeki yerini belirleyen ve
genel sistemle biitiinlesme derecesini veren, bii-
tiinlesme degerlerinin en yiliksek 1.2839 en dii-
siik 0.3465 oldugu, en yiiksek biitiinlesme de-
gerlerinin Karakdy’li Galata Kulesine baglayan
ve Galata Kulesinden Sishane’ye giden akslarda
oldugu, biitiinlesme ¢ekirdeginin bu akslar ¢ev-
resinde gelistigi goriilmektedir. Galata kulesin-
den kuzeye ve batiya dogru Karakdy’den batiya
giden ve sahil boyunca Tophane’ye kadar de-
vam eden akslar ikinci derecede biitiinlesmis
akslardir. Yeni gelismekte olan yerlesim alanlar1
dogrultusunda devam eden Kasimpasa, Beyog-
lu ve Besiktas yoniindeki akslar biitiinlesme de-
gerleri diisiik akslardir. Bu dénemde Istiklal
caddesi ve sahilden Besiktag’a dogru ilerleyen
akslarda konut alanlar1 olarak gelisimin siirdii-
gii, Galata ve cevresinin yogun “Ticaret” ala-
ninda kaldig1 bilinmektedir. Sekil 12°de Galata-
Pera bolgesinin 17. yy. biitiinlesme degerleri
haritas1 goriilmektedir.

Sekil 12. Galata- Pera Bolgesi 17.yy biitiinlesme (R-n) degerleri haritasi
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Sekil 14. Galata-Pera Bélgesi 19.yy biitiinlesme (R-n) degerleri haritast
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Sekil 15. Galata-Pera Bélgesi 2000 yuli biitiinlesme (R-n) degerleri haritast

18.yiizy1l

Bu yiizyilda biitiinlesme degerleri en yliksek
1.6397 en diistik 0.5348 degerleri arasinda olup,
degerlerin ylikselmis oldugu, en yiiksek biitiin-
lesme degerlerinin Karakdy-Tophane ve Topha-
ne-Kumbaracibasi Yokusu devaminda, Asmali
Mescit akslar1 ile ikinci derecede biitiinlesmis
hatlarin ise Karakoy-Galata Kulesi ve Kara-
kdy’den batiya, Galata kulesinden Persembe pa-
zar1 yoniine giden akslar oldugu, bu hatlarin bii-
tiinlesme ¢ekirdegini olusturduklar1 goriilmek-
tedir. Istiklal caddesi biitiinlesme degeri 17.yy.’a
gore yiikselmistir ancak genel ortalamanin al-
tinda bir degerdedir. Bu donemde Beyoglu’nun
agirlikli konut alaninda kaldigi, ancak ticaretle
birlikte, eglence merkezi Ozellikleri gostermeye
basladig1 bilinmektedir. Ayn1 zamanda, Topha-
ne sirtlar1 ve Cihangir sirtlar1 Kasimpasa’da bir-
ka¢ mahalle boyunca kii¢iik konut yerlesimleri-
nin gelistigi bilinmektedir. Karakdy-Tophane’ye
dogru liman ve ticaret alanlarinin bulundugu,
Galata Karakdy Persembe Pazar1 bolgesinin yo-
gun ticaret alan1 agirlikli alanlar olarak islevsel
yapilanma gosterdigi bilinmektedir. Sekil 13’°te

Galata-Pera bolgesinin 18.yy biitlinlesme deger-
leri (R-n) haritas1 goriilmektedir.

19.yiizy1l

Sekil 14°de 19.yy sonu Galata-Pera Bolgesi bi-
cimsel yapilanmasinda biitlinlesme ¢ekirdegi
goriilmektedir. 19.yy sonuna gelindiginde Gala-
ta-Pera bolgesinde biitlinlesme degerlerinin dog-
rusal hatlar boyunca yiikseldigi goriilmektedir.
Bolge biitiinlesme degerleri 1.5256 ile 0.6876
degerleri arasinda olup, en yiiksek biitiinlesmis
hatlar1 ifade eden cekirdegin Istiklal caddesi ve
Istiklal caddesine baglanan hatlardan olustugu
goriilmektedir. Ayn1 zamanda bu donemde Istik-
lal caddesi ve gevresi merkezi ticaret alan1 6zel-
ligi gostermektedir. Bu hattan sonra Topha-
ne’den sahil boyunca devam eden aksla, Liileci
Hendek, Kumbaracibasi Yokusu, Asmali Mes-
cit, Bogazkesen ve Siraselviler caddeleri boyun-
ca devam eden akslar, yiiksek biitiinlesme de-
gerleri olan hatlardir. Ayn1 zamanda Galata ve
cevresinde ticaret islevi yogun olarak devam
etmektedir. Biitiinlesme ¢ekirdegi bu alandan
erisilebilirligi, ulasim olanaklar1 ile kolaylagtiri-
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lan ve dogrusal olarak devam eden hatlar dog-
rultusunda yer degistirmistir. Bu donemde Tii-
nelin yapilmasiyla Karakdy Galatasaray’a bag-
lanmis olup, erisim kolaylig1 Beyoglu’nun daha
islek bir merkez durumuna gelmesini saglamis-
tir. Ayrica Tramvay hat gilizergahlarinin agilma-
s1, Pangalti mahallesinin kurulmasi kuzeye dog-
ru gelisim yoniinli belirlemistir. Mezarliklarin
kaldirilmasi, Hali¢ kopriilerinin yapimu ile erisi-
lebilirlik kolaylastirilmistir. Bunlar gelisimde en
etkili araglardir. Siraselviler’den Taksim-Sisli
yoniine giden aks da biitlinlesme degeri yiiksek
hat giizergah1 olup gelisim yoOniinii gosteren
onemli akstir. Bu dénemde yapilan imar c¢alis-
malar ile kuzeye dogru bir gelisim gortilmekte-
dir. Biitiinlesme degerleri de bdlgenin kuzeyine
dogru bu gelisime paralel olarak artmaktadir.

Bugiin

Bugiin i¢in bi¢imsel yapilanma analizi 2000 y1ili
halihazir haritalarin altlik alindig1 eksensel hari-
talar iizerinden hesaplanmistir. Bu dénemde ge-
nel olarak, biitiinlesme degerlerinin diger do-
nemlere gore diismiis oldugu, 1.3760 ile 0.5760
degerleri arasinda bulundugu goriilmektedir.
Degerlerin bir 6nceki doneme gore daha diisiik
olmasi, ilerleyen zaman iginde bolgeler arasin-
da, ayrismis alanlarin arttigin1 gostermektedir.
Big¢imlenme yapilanmasinda en yiiksek biitiin-
lesme degerlerini gdsteren cekirdek bdlgesini
Istiklal caddesi ve ¢evresindeki akslarin olustur-
dugu, biitiinlesme degerlerinin genelde dogrusal
akslar boyunca yliksek oldugu, biitiinlesme de-
geri en yiiksek hatlarin, Tiinel’den Taksim’e ka-
dar devam eden Istiklal Caddesi aksi, Findikli-
Besiktas aras1 aks, Galata-Karakdy aksi, Bogaz-
kesen-Tarlabas1 aksi, Siraselviler caddesi aksi,
Cumhuriyet caddesi - Taksim parki boyunca de-
vam eden aks, Sakizagaci caddesi aksi, daha
sonra Kasimpasa yoOniindeki Sishane caddesi,
Tepebasi, Asmali Mescit, Kumbaracibasi yolu
aksi, Biiyiilk Hendek sokak aksi, Voyvoda cad-
desi aksi, Tersane caddesi aksi biitiinlesme de-
gerleri yliksek olan hatlar olarak goriilmektedir.
Genel yapilanma iginde konut ticaret islevsel
ayriminda ticaretin ¢ok yogun oldugu Istiklal
caddesi ve bu aksa baglanan hatlarin biitiinles-
mis yapida oldugu, Galata cevresi ve Topha-
ne’ye devam eden dogrusal akslarda biitiinlesme

degerlerinin ortalama degerde oldugu goriilmek-
tedir. Aym zamanda Tarlabas1 ve istiklal cadde-
leri ile kuzeye dogru devam eden dogrusal aks-
larin yiiksek biitiinlesme degerleri ile birlikte
kuzeye dogru olan gelisim yoniinii de goster-
mekte oldugu goriilmektedir. Tarlabasi’nin ku-
zeyindeki Kurtulus yoniindeki biitiinlesme de-
gerleri diisiik olan akslar, ekonomik diizeyi dii-
siik alt gelir seviyesindeki konut alanlarinin bu-
lundugu bolgelerdir. Besiktas’a devam eden
Meclis-i Mebusan yolunun iist tarafindaki konut
bolgelerinde de biitiinlesme degerlerinin diisiik
oldugu goriilmektedir. Sekil 15°te 2000 yilina
iliskin bigimlenme yapis1 goriilmektedir.

Sonuc¢

Galata-Pera Bolgesinin tarihsel gelisim stireci
icinde mekansal bicimlenme 6zellikleri ile arazi
kullanimi arasindaki etkilesimin ortaya ¢ikartil-
mast amaciyla donemler arasinda yapilan deger-
lendirmede, arazi kullanim 6zellikleri ile bigim-
lenme parametrelerinden biitiinlesme degerleri
arasinda bir bagint1 oldugu, genel olarak “Tica-
ret” alanlarinda biitiinlesme degerlerinin yiiksek,
“Konut” alanlarinda biitlinlesme degerlerinin
diisiik oldugu, biitiinlesme ¢ekirdeginin akslarin
dogrusal yapilanmasiyla birlikte sehirsel gelisim
yonlerini gosterdigi goriilmiistiir. Ayn1 zaman-
da, kentsel biiylimeyle birlikte merkez alan1 bii-
yiirken, agirlik merkezini, biitiinlesme degerle-
rinin en yiiksek oldugu alanin da merkeziyet
konumunu korumak iizere, alanda kaydirmakta-
dir. Alan dizimi analiz modelinin kullanildig1 bu
calismada, sehirsel mekanlarin anlagilmasinda
islevsel dagilim ve mekansal ag bigimlenme
Ozelliklerinden biitlinlesme degerleri arasinda
etkilesim oldugunun ortaya ¢ikartilmasi planla-
ma ¢alismalar1 kapsaminda gelisim modellerinin
iiretilmesi icin ¢ok dnemlidir. Islevsel yapilan-
malarda gelisim ydnlerinin tespit edilebilmesi
ve alternatif planlarin tiretilebilmesi planlamaya
biiyiik katki saglayacaktir.
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